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Parvlaeva MEGASTAR ohutusjuurdluse
Iopparuanne

Austatud Tarvi-Carlos Tuulik

Téname teid parvlaeva MEGASTAR ohutusjuurdluse 16pparuande kavandile antud tagasiside eest.

Ohutusjuurdluse Keskus 10petas 13. jaanuaril 2025 parvlaeva MEGASTAR kéikuvuse kaotuse
ohutusjuurdluse ning on avaldanud ohutusjuurdluse lopparuande Ohutusjuurdluse Keskuse
veebilehel (www.ojk.ee).

Koos ohutusjuurdluse 10pparuande kavandi tagasisidega esitatud lisamaterjal ei ole
Ohutusjuurdluse Keskuse hinnangul piisav tditmaks ohutusjuurdluse 16pparuande kavandis toodud
ohutusalast soovitust, mistottu on avaldatud Idpparuandes tehtud ka kavandis sisaldunud {iiks
ohutusalane soovitus:

,Osatihingul HT Laevateenindus soovitatakse analiilisida SOLAS-konventsiooni peatiiki 11-2
reeglis 21.4 toodud siisteemide nimekirja (koos asjakohaste IMO tsirkulaaridega), mis peaksid
sdilitama to6vOoime péarast SOLAS-konventsiooni peatiiki II-1 reeglis 8-1.2 ja peatiiki II-2 reeglis
21.3 toodud laeva vigastusi ning anda selged suunised laevade kaptenitele, milliste silisteemide
rikete korral ei ole lubatud laevaga sadamast véljuda.*

Meresdiduohutuse seaduse § 73 10ike 6 kohaselt peavad isikud ja riigi- voi kohaliku omavalitsuse
asutused, kellele anti ohutusjuurdluse aruandes ohutuse tagamise soovitusi, teavitama
Ohutusjuurdluse Keskust rakendatud voi kavandatavatest meetmetest kolme kuu jooksul aruande
saamisest arvates.

Eelnevast tulenevalt palume osaiihingul HT Laevateenindus teavitada Ohutusjuurdluse Keskust
rakendatud voOi kavandatavatest meetmetest seoses ohutusalase soovitusega hiljemalt 14. aprillil
2025.

Selgituseks

Kuigi reederi poolt on kehtestatud piirang {ihe sduelektrimootoriga (PEM) sadamast viljumisele,
siis vOttes arvesse SRTP pdhimotet ja vastavat loetelu SOLAS-konventsiooni peatiiki I1-2 reeglis
21.4 ei ole toendoliselt tegu ainsa siisteemi voi seadmega, mis on SRTP pdhimotte toimimiseks
vajalikud.
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Ohutusalases soovituse esimene pool soovitabki lébi viia vastav analiiiis, hindamaks milliseid
analoogseid hddavajalikke ja kriitilisi siisteeme (MSC.1/Circ.1369-s essential systems ja critical
systems) ning kui palju on laevadel veel, mis peavad olema sadamast viljudes tookorras, et SRTP
nouded oleks tdidetud.

Ohutusalase soovituse teine pool soovitab analiiiisi tulemused kehtestada analoogsete piirangutena
reederi ohutusjuhtimissiisteemis, nagu on tehtud sduelektrimootori (PEM) puhul. Niiteks tuua
need vélja dokumendis ,,Operatsioonilised piirangud* voi viidata dokumendis eraldi nimekirjale,
mis hdlbustab vastava teabe leidmist, piirangute teadvustamist ja vajadusel otsuste langetamist.
Lisaks laeva konstruktsioonilisele vastavusele on oluline, et SRTP nduded ja piirangud oleks
teadvustatud ka kasutaja tasemel.

Analiiiisi 1dbiviimisel on soovitatav muuhulgas tugineda IMO ringkirjadele MSC.1/Circ.1369,

MSC.1/Circ.1369/Add.1 ja MSC.1/Circ.1437 tolgendustele ja soovitustele, eelkdige
MSC.1/Circ.1369 punktidele 7.4 ja 7.5.
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